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รถไฟจาํลอง
แห่งความทรงจาํ

รถไฟจาํลอง
แห่งความทรงจาํ

"เครื�องราชบรรณาการ" 
สมเดจ็พระนางเจา้วกิตอเรยี  

กําเนดิกิจการรถไฟในประเทศสยาม

สู่พระราชปณิธานสู่พระราชปณิธาน
“การสรา้งรถไฟ” เป�นเหตใุห้ความเจรญิ

เกดิแกบ่า้นเมอืงเป�นสําคัญอนัหนึ�ง

ยงัไดด้แูลปกป�อง
พระราชอาณาของประเทศ

และยงัประโยชน์
แกอ่าณาประชาราษฎรไ์ด้

อยู่เยน็เป�นสุขไดส้ะดวก
.......*.......
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   ในรชัสมยัของพระบาทสมเดจ็พระจอมเกล้า
เจา้อยูห่วั รชักาลที� 4  รปูแบบของรถไฟ
จาํลองนั�น มขีนาดเลก็ถกูย่อส่วนมาจาก
ขนาดรถไฟของจรงิ ซึ�งประกอบดว้ยส่วนหวั
ของรถจกัรไอนํ�าประเภทมปีลอ่งควนัและมรีถ
พว่งตาม ทรงไดร้บัพระราชทานเป�น “เครื�อง
ราชบรรณาการ” จาก สมเดจ็พระราชนินีาถ
วกิตอเรยี แหง่องักฤษ

  นอกจากรถไฟจาํลองแลว้นั�น ยงัทรงไดร้บั
เครื�องราชบรรณาการอื�นๆ ที�ไดม้าในครั�งนั�น
ด้วย เชน่ ลูกโลกจาํลองนบัวา่เป�นความรูใ้หม่
ที�สยามเพิ�งไดรู้จ้กัอกีดว้ย ซึ�งยงัสอดรบักบั
เอกสารหลกัฐานรว่มสมยัอยา่งเชน่ “นริาศ
ลอนดอน” อาจจะเป�นเอกสารชิ�นแรกที�มกีาร
พูดถงึและบญัญตัิคาํวา่ “รถไฟ” 
อยา่งทางการเป�นครั�งแรก 

 ในรชัสมยัพระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกล้า
เจา้อยูห่วั รชักาลที� 5  ความรูใ้นเรื�องรถไฟได้
ถกูพฒันาขึ�นอยา่งเป�นรปูธรรมและไดน้าํไปสู่
การกาํเนดิการกอ่สรา้งทางรถไฟหลวง
สายแรก กรงุเทพ - นครราชสีมา 
      

รถไฟจาํลองและลูกโลกจาํลอง 
รชัสมัยพระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจา้อยู่หัว 
รชักาลที� 4 

สมเด็จพระราชินีนาถวิกตอเรยี แห่งอังกฤษ
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ความทรงจาํความทรงจาํ



ทรงตระหนักเหน็ถึงความสําคญัของการใชท้างรถไฟเป�นสําคญั    
เพราะทางเกวยีนและแม่นํ�าลาํคลองเป�นพื�นนั�น ไม่เพยีงพอแกก่าร
บํารงุรกัษาพระราชอาณาเขต ทําใหร้าษฎรที�อยู่หา่งไกลจากเมือง
หลวงมีจติใจโน้มเอยีงไปทางประเทศใกลเ้คยีง 

 สมควรแลว้ที�จะสรา้งทางรถไฟใชสํ้าหรบัการติดต่อกบัมณฑล
ชายแดน ทําใหส้ะดวกแกก่ารปกครองการ การตรวจตราป�องกนั
การรกุราน การเป�ดภมิูประเทศทําใหร้าษฎรเขา้ไปบุกเบิกพื�นที�ๆ
ยงัรกรา้งวา่งเปลา่ ทําใหเ้กิดประโยชน์ยังส่งผลในทางเศรษฐกจิ
ของประเทศอกีด้วยและยงัสามารถใชเ้ป�นเส้นทางในการขนส่งทั�งผู้
โดยสารและสินคา้ไปมาถงึกนัได้งา่ยยิ�งขึ�น

ขอใหส้มาชกิ สร.รฟท. คนรถไฟและประชาชน รว่มสืบสานตาม    
พระราชปณธิานแหง่องคพ์ระบาทสมเด็จพระจลุจอมเกลา้เจา้อยู่
หวั ผู้ทรงสถาปณากจิการรถไฟฯ เพื�อใหย้งัคงเป�นประโยชน์สูงสุด
แกช่าติและประชาชนสืบต่อไป

      พระบาทสมเด็จพระจลุจอมเกล้าเจา้อยูห่วั
รชักาลที� ๕ พระป�ยมหาราช 

จากพระราชปณธิาน
แหง่พระป�ยะมหาราช สู่การสถาปนา กจิการรถไฟฯ

สหภาพแรงงานรฐัวสิาหกจิรถไฟฯ 
ขอประกาศจดุยนืในการคดัคา้น

รา่ง พระราชบญัญติัการขนส่งทางราง พ.ศ. …. 
เพื�อหยดุยั�ง จนถงึที�สุด

พระราชปณธิานพระราชปณธิาน

 จาก“กรมรถไฟหลวง
     สู่สถาปนากจิการรถไฟ”
 จาก“กรมรถไฟหลวง
     สู่สถาปนากจิการรถไฟ”
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เป�ดประเด็นเป�ดประเด็น
รา่ง พระราชบญัญัติ

การขนส่งทางราง พ.ศ. .... 

เส้นทางไปสู่เส้นทางไปสู่
การแปรรปูกจิการรถไฟ !!!การแปรรปูกจิการรถไฟ !!!
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เพราะอะไร ?
ทาํไมถงึตอ้งมี

กรมการขนส่งทางราง

วัตถุประสงค์ของการจัดตั�ง “กรมการขนส่งทางราง”

เพื�อเป�นหน่วยงานในการกํากับดูแลและโดยเป�นการยกฐานะขึ�น

มาจากสํานักงานโครงการพัฒนาระบบราง ในสํานักงาน

นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร

กรมการขนส่งทางรางมีหน้าที�กํากับดูแลระบบขนส่งทางรางทั�ว

ประเทศให้เป�นมาตรฐานเดียวกัน 

รวมถึงการเสนอแนะนโยบาย ยุทธศาสตร์และแผนงานการ

กํากับดูแลกิจการขนส่งทางรางให้เป�นมาตรฐาน 

อีกทั�ง การพัฒนาโครงสร้างพื�นฐานการขนส่งทางราง

ของประเทศให้สามารถแข่งขันและเชื�อมต่อ

การขนส่งรูปแบบอื�นและประเทศเพื�อนบ้านได้
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พ.ร.บ.พ.ร.บ.
รว่มแกะไส้รว่มแกะไส้
การขนส่งทางรางการขนส่งทางราง
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เรามาดูว่าใน ร่าง พ.ร.บ การขนส่งทางราง มีการบัญญัติ

เนื�อหาอะไรบ้างที�จะส่งผลกระทบกับประชาชนและประเทศชาติ

ผ่านการวิเคราะห์จากนักกฏหมาย

และขอให้ช่วยกัน ส่งต่อ ประเด็นต่าง ๆ ในหนังสือเล่มนี�

ให้ไปสู่พี�น้องประชาชนต่อไป



 “ร�าง พ.ร.บ.การขนส�งทางราง” “ร�าง พ.ร.บ.การขนส�งทางราง”
8 เหตุผล... ทาํไม ต�องคัดค�าน หยดุ !หยดุ !

สหภาพรถไฟฯ ชีแ้จงสหภาพรถไฟฯ ชีแ้จง

การรถไฟจะตอ้งถกูแบง่แยกและถกูแปรเปลี�ยนเป�นบรษัิท ตามที�มตริฐัมนตรไีดอ้อกมากอ่น
หน้านี� คอืบรษัิทบรหิารทรพัยสิ์น บรษัิทการเดินรถขนส่ง บรษัิทซอ่มบาํรงุรถจกัรและลอ้เลื�อน
บรษัิทซอ่มบํารงุทางและอาณติัสัญญาณ ที�สุดแล้วจะถกูย่อยสลายและยกเลกิไปในอนาคต1
สูญเสียความเป�นเจา้ของเรื�องทางรถไฟที�ดนิเชงิพาณิชย ์/ ที�ดนิตลอด 2 ขา้งทางรถไฟ
ทั�วประเทศ / และพื�นที�รอบสถานี2
การรถไฟรวมถึงพนกังานและลกูจา้งตอ้งคอยอํานวยความสะดวกใหก้บับรษัิทเอกชน
ต่างๆ ที�จะเขา้มา แทนที�จะดูแลและใหบ้รกิารประชาชน ที�สุดแลว้ในอนาคตทั�งพนกังานและ
ลูกจา้งรวมถงึผูบ้รหิารอาจจะตอ้งถกูเลิกจา้งในอนาคต3
การรถไฟถูกจาํกดัอตัราพนกังาน ตามมติคณะรฐัมนตร ีตั�งแตว่นัที� 28 กรกฎาคม 2541 จนถงึ
ป�จจบัุนรวมระยะเวลา 26 ป� จากพนักงาน 20,032 อตัรา เหลอืเพียง 8,666 อตัรา (จากกรอบให้
มีได ้18,015 คน) ในป�จจบัุนหากถกูจาํกดัแบบนี� อกีทั�งใหร้บัไดแ้ค ่5% ของผู้เกษียณอายุ จะทําให้
บุคลากรนั�นลดน้อยลง เพราะถกูจาํกดัและต้องยกภารกจิรวมถงึทรพัยสิ์นผา่นระบบการ
อนุญาตสัมปทานใหก้บัเอกชนกลุม่ทนุ ที�มอีาํนาจทนุเขา้ถงึ อาํนาจทางการเมอืง และในขณะที�รฐั
ลงทุนสรา้งทางโดยใชก้ารรถไฟฯ ในการจดัสรา้งเส้นทางต่าง ๆ ที�สุดแลว้เรากลบัถกู
กระบวนการในการออกกฎหมายลดทอน อาํนาจหน้าที�การจดัการองคก์รใหก้บัเอกชนทั�งที�การ
รถไฟฯ นั�น เป�นรฐัวิสาหกจิซึ�งบรหิารจดัการและรกัษาองคก์รไวเ้พื�อประชาชน ตามเจตนารมณ์
ของการจดัตั�ง แต่กลบัมีกระบวนการเขยีนกฎหมายที�เลง็เหน็ผลเจตนา เพื�อแทรกแซงและยดึผล
ประโยชน์ในกจิการของรฐัไปในที�สุด

4
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กฎหมายฉบับนี�ทําลายกฎหมาย พระราชบัญญติัการจดัวางการรถไฟแลทางหลวง
พ.ศ 2464 และ พระราชบัญญติัการรถไฟแหง่ประเทศไทย พ.ศ. 2494 ลงในที�สุด 
โดยมีบทเฉพาะกาลที�กาํหนดใหก้ฏหมายทั�ง 2 ฉบบั ใหใ้ชเ้พยีงแต่ไม่ขดัหรอืแย้งรา่งกฎหมาย
ฉบับนี� หากขัดหรอืแย้งใหใ้ชก้ฎหมายรา่ง พ.ร.บ.การขนส่งทางราง ทําใหเ้หน็ไดช้ดัวา่มิไดมี้
เจตนา ในการพัฒนากจิการรถไฟและการลงทุนในระบบการขนส่งทางราง

5
การรถไฟจะสูญเสียงบประมาณ สถานที� ในการฝ�กอบรมตา่งๆ ใหก้บักรมขนส่ง
ทางราง ที�ใชก้ารรถไฟฯ เปรยีบเสมือนเป�นทางผา่นเรื�องการฝ�กฝนเรยีนรูทั้กษะ
วิชาชพี การอบรมในการออกใบอนุญาตต่างๆ การออกกฎกระทรวงต่างๆที�การ
รถไฟตอ้งมีคา่ใชจ้า่ยเพิ�มขึ�น และไม่ได้รบัการยกเว้นในหน่วยงานของรฐั ทั�งที�การ
รถไฟมีกฎหมาย / ข้อบังคบั / ระเบียบการที�เกี�ยวขอ้งในการบรหิารองคก์รมาอย่าง
ต่อเนื�องกว่า 127 ป�

6
พนกังานและลกูจา้งของการรถไฟ จะสูญเสียขอ้ตกลงเกี�ยวกบัสภาพการจา้งเดมิที�
มอียู่ และจะไม่มีความมั�นคงในการทํางาน จะถกูรดิรอนสิทธิ�ประโยชนล์งเป�นลาํดับ
เพราะสถานะการรถไฟฯ ได้เปลี�ยนไป และถกูใหจ้ดัตั�งเป�นบรษัิทลกูต่างๆ ในการรถไฟฯ
และอาจถงึขั�นต้องสูญเสียระบบการสงเคราะหทั์�งหมด ผูที้�ทาํงานในอดีตและผู้ที�
ทํางานในป�จจบัุน

7
การรถไฟฯ จะลม่สลายลงในอนาคตอยา่งแนน่อน เพราะไมม่บีคุลากร ไมม่รีถจกัร 
รถพ่วง ที�ดินถกูยกใหใ้นระบบสัมปทาน ใหเ้อกชนบรหิาร การเดนิรถเอกชนสัมปทาน
การสรา้งทางระบบอาณตัสัิญญาณ เอกชนดําเนินการการซอ่มรถจกัร รถพว่ง
เอกชนดาํเนินการ ใบอนุญาตต่างๆกรมขนส่งทางรางดําเนนิการ แลว้จะเหลอือะไร
ผู้ว่าการนั�นมาจากการสรรหา ในอนาคตอาจไม่ต้องมีรองผู้วา่ และฝ�ายต่างๆจะถกู
แปรสภาพไปอยู่ในบรษัิทที�การรถไฟฯ จดัตั�งขึ�นมาใหม ่พนักงานลกูจา้งกข็าดความ
มั�นคงและจะไม่มีการจา้งงานต่อสําคญัที�สุดเมื�อมีการบังคบัใช ้แต่หากรฐัไมส่ามารถ
คมุราคาได้ ประชาชนกอ็ยู่ในฐานะจาํยอมที�ต้องใชบ้รกิารที�แพง ถงึการอวสานการ
รถไฟแหง่ประเทศไทย 127 ป� ซึ�งจดัตั�งตามเจตนารมณเ์พื�อประโยชนแ์หง่รฐัและ
ประชาชนตามพระราชปณธิานของ รชักาลที� 5 เราจะสู้เพื�การรถไฟฯ หรอืจะตายไปกบั
พ.ร.บ. การขนส่งทางราง

8
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รา่ง พ.ร.บ. การขนส่งทางรางต้องมบีทบาทเพยีงแคก่าร
กาํกบัดแูลนโยบายการประกอบกจิการขนส่งทางราง

มาตรฐานความปลอดภยัและมาตรฐานคุม้ครองผู้
โดยสารเทา่นั�น!!!

จากมติที�ประชมุใหญส่ามญัประจาํป� 2564 
ของ สร.รฟท. มมีติเป�นเอกฉนัท์

ในการคดัคา้น รา่ง พ.ร.บ. การขนส่งทางราง พ.ศ. .... 

เพราะเป�นรา่งกฎหมายที�มเีนื�อหาขัดแย้งกบัหลกัการและ
เหตุผลไมไ่ด้ทาํหนา้ที�แคก่ารกาํกบัดแูลเพยีงอยา่งเดียว

สหภาพแรงงานรฐัวิสาหกจิรถไฟฯ สหภาพแรงงานรฐัวิสาหกจิรถไฟฯ 

หยดุละเมดิสิทธกิารรถไฟฯ
 หยดุ รา่ง พ.ร.บ. การขนส่งทางราง

หยดุละเมดิสิทธกิารรถไฟฯ
 หยดุ รา่ง พ.ร.บ. การขนส่งทางราง

ยํ�าชดัเจนยํ�าชดัเจน
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กําหนดหน้าที� ขัดแย้งทําให้เกิดการโต้แย้งกับบรรดาอาํนาจ สิทธิ และประโยชน์

ที�หน่วยงานของรัฐที�มีกฎหมายเฉพาะในการประกอบกิจการขนส่งทางราง
เช่น รฟท. และ รฟม. และมีบางหมวด บางมาตรา ที�มีความหมายมากกว่าการ

กาํกับดูแล มีแนวโน้มที�จะเปลี�ยนการดําเนินการโดยรัฐให้เป�นเอกชน โดยอ้าง
ถึงการอนุญาตให้เอกชนสามารถเข้ามาประกอบกิจการเดินรถขนส่งทางราง

ในเส้นทางที�มีความจุทางเหลืออยู่ได้ การกาํหนดให้ผู้ประกอบกิจการที�เป�น
หน่วยงานรัฐต้องยินยอมให้มีการเชื�อมต่อระบบรางเพื�อการขนส่ง

การจัดสรรเวลาในการเดินรถขนส่งทางรางให้เอกชน

แต่ เนื�อหาของร่างกฎหมายฉบับนี� มีบทบัญญัติในหลายมาตราไม่เป�นไปตาม
หลักการและเหตุผล อาํนาจหน้าที�ของคณะกรรมการกาํกับดูแลนโยบายการ
ขนส่งทางรางมีความซํ�าซ้อนกับหน่วยงานอื�นที�เกี�ยวข้อง อาํนาจหน้าที�ของ

กรมราง บางส่วน ไม่สอดคล้องกับการเป�นหน่วยงานกาํกับดูแล
โดยเฉพาะการดําเนินการตามกฎหมายด้วยการจัดหาหรือได้มาซึ�ง

อสังหาริมทรัพย์ ส่งผลให้กรมรางกลายเป�นผู้ประกอบกิจการ (Operator)

ดยนืสหภาพรถไฟฯ ดยนืสหภาพรถไฟฯ จุจุ      การคัดค้าน ร่าง พ.ร.บ.การขนส่งทางราง ที�ผ่านมา 
                 ตามหลักการเดิมที�รับฟ�งความคิดเห็นของผู้ที�มีส่วนได้เสียของ

ร่าง  พ.ร.บ.ฉบับนี� มีเจตนารมณ์ที�ชัดเจนตามหลักการ
           และเหตุผล เพื�อให้มีคณะกรรมการนโยบายมีอํานาจหน้าที�

ในการกํากับดูแล นโยบายกรมขนส่งทางราง 
ให้เป�นเพียงแค่หน่วยงานที�ทําหน้าที�กํากับดูแล (Regulator)

 กําหนดนโยบายเกี�ยวกับมาตรฐานการประกอบกิจการขนส่งทางราง มาตรฐาน
ทางด้านความปลอดภัย มาตรฐานการให้บริการ และการกําหนดอัตราค่าบริการ

เพื�อควบคุมและกํากับดูแลกิจการขนส่งทางรางให้สามารถยกระดับมาตรฐาน
อุตสาหกรรมขนส่งทางรางและการบริหารจัดการขนส่งทางรางอย่างเป�นระบบ

“ซึ�งสุดท้ายก็คงไม่พ้นคือการแปรรปู
กิจการของรฐัใหไ้ปเป�นของเอกชนในอนาคตอยา่งแน่นอน”

“ซึ�งสุดท้ายก็คงไม่พ้นคือการแปรรปู
กิจการของรฐัใหไ้ปเป�นของเอกชนในอนาคตอยา่งแน่นอน”
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ทาํไมตอ้ง!!! คัดค้าน
รา่ง พ.ร.บ. การขนส่งทางราง
กระบวนการในการออกกฎหมายไม่เป�นไปตามกฎหมายรัฐธรรมนูญ ป� 2560
ม.77 ในการรับฟ�งความคิดเห็น เพื�อให้ประชาชนหรือองค์กรผู้มีส่วนได้ส่วนเสียได้
เสนอข้อคิดเห็นในการออกกฎหมายอย่างแท้จริง

1
ร่างของกฎหมายในภาพรวม ไม่ได้เป�นการพัฒนาด้านการขนส่งทางรางและ
การควบคุมกาํกับในด้านมาตรฐานต่างๆอย่างแท้จริง แต่กลับทําให้ประเทศต้อง
สูญเสียเอกราชทางทรัพย์สินของรัฐ ให้ตกไปเป�นของกลุ่มทุนเอกชนโดยใช้
กระบวนการในการออกกฎหมาย

2
รัฐต้องสูญสิ�นยุทธศาสตร์ทางด้านความมั�นคงของประเทศ ในด้านการ
ขนส่งยุทโธปกรณ์การเดินทางของประชาชนเมื�อเกิดภัยสงครามและภัยพิบัติ
ต่างๆ

3
กฎหมายฉบับนี� ให้อํานาจกับบุคคลและกลุ่มบุคคลที�ได้อาํนาจทางการเมืองและ
ในส่วนของข้าราชการมากเกินไปและอาจทําให้เกิดการเอื�อประโยชน์หรือสม
ประโยชน์ ผ่านกระบวนการหรือช่องทางตามกฎหมายให้กับภาคเอกชนซึ�งเสมือน
เป�นการถ่ายเทโอนย้ายทรัพย์สินของรัฐให้ตกเป�นของกลุ่มนายทุนเอกชน

4
กฎหมายฉบับนี� เป�นกฎหมายที�ให้อาํนาจกรมขนส่งทางรางเข้ามามีบทบาท 
ในการบริหารจดัการกาํหนดประโยชน์ต่างๆขององค์กรอื�นที�จะทาํให้องค์กรของ
รัฐเกี�ยวกับระบบรางสูญเสียความมั�นคงและการพัฒนาอย่างยั�งยืนเพื�อ
ประโยชน์ของประชาชนและประเทศชาติ เพราะกรมขนส่งทางรางไม่ได้เป�นผู้
ควบคุมและกาํกับทางด้านนโยบายที�เป�นมาตรฐานสากลของระบบราง แต่กลับ
เข้ามาบริหารจดัการองค์กรของรัฐที�ไม่ใช่องค์กรของตนเอง

5
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12

การลดทอนอํานาจหน้าที�ของรัฐวิสาหกิจที�มีกฎหมายบังคับใช้อยู่เดิม ซึ�งการ
บริหารจัดการองค์กรและเมื�อเปรียบเทียบร่างกฎหมาย พ.ร.บ.การขนส่งทางราง
ซํ�าซ้อนกับกฎหมายเดิม

6
เป�นกฎหมายที�เอื�อให้เอกชนกลุ่มทุนเข้ามาแสวงหาโอกาสหาประโยชน์ผลกาํไรใน
ทรัพย์สินของรัฐ ซึ�งมิได้เป�นการแข่งขันอย่างเสรีอย่างแท้จริง หรือเป�นทางเลือก
ในการให้ประชาชนได้ใช้บริการ แต่ในความเป�นจริงกลับอ้าง เรื�องการพัฒนา
อาํนวยความสะดวก ให้กับประชาชน ที�จริงแล้วรัฐนั�นกับนําเอาภาษีของประชาชน
มาลงทุนสร้างทาง เวนคืนที�ดินและค่าใช้จา่ยต่างๆที�เกิดขึ�น เมื�อก่อสร้างเสร็จแล้ว
แทนที�ประชาชนจะได้ประโยชน์ในการเดินทางหรือขนส่งสินค้าในระบบราง นักการ
เมืองร่วมกับข้าราชการประจาํกลับใช้กระบวนการทางกฎหมายถ่ายเทโอนย้าย
ทรัพย์สินประโยชน์ต่างๆ ที�มีคุณค่า ให้กับกลุ่มทุนเอกชนและถือเป�นการทําลายพระ
ราชปณิธานในการสถาปนากิจการรถไฟ 

7

ประชาชนจะได้รับความเดือดร้อนในด้านค่าใช้จ่าย ในการเดินทางซึ�งถือเป�นต้น
ทุนและค่าครองชีพในอนาคต จะถูกเจ้าของโครงการขูดรีดเอากําไรจากการเดิน
ทางของประชาชนเพราะปรัชญานักลงทุนคือกาํไร

8
รัฐจะสูญเสียอํานาจสั�งการและกลไกในการบริหารจัดการ ตามนโยบายของ
รัฐบาล ในอนาคตที�มีการบริหารจัดการด้านระบบการขนส่งทางรางตลอดอายุ
การให้สัมปทานและในอนาคตไม่สามารถตอบสนองได้ทันทีทันใด แบบองค์กรของ
รัฐที�บริหารจัดการ แต่จะทําให้ประชาชนเดือดร้อนในต้นทุนของการเดินทางและ
อุบัติเหตุต่างๆที�เกิดขึ�น เพราะเอกชนคาํนึงถึงกาํไรต้องมาก่อนความปลอดภัย

9
นักการเมืองที�มาจากการเลือกตั�งจากประชาชนที�การเลือกตั�งยังไม่มีความ
บริสุทธิ�และยุติธรรม และมีวาระการดํารงตาํแหน่งเพียง 4 ป� แต่สามารถที�จะออก
กฎหมายทําลายองค์กรที�มีอายุมากกว่า 127 ป� ที�องค์พระมหากษัตริย์ทรง
พระราชทานไว้ ให้กับประชาชน พลเมืองของประเทศ เพื�ออาํนวยความสะดวก
ทางด้านการขนส่งสินค้าและการเดินทางของประชาชนทุกกลุ่มทุกสาขาทุก
อาชีพ แต่ไม่ได้ตั�งมาให้กับกลุ่มทุน กลุ่มบุคคลใดที�ใช้อาํนาจทางการเมืองเข้ามาใช้
กระบวนการในการออกกฎหมาย ยึดเอาทรัพย์สินที�องค์กรนั�นๆรักษาและพัฒนา
ตามกฎหมายที�มีอยู่มาเป�นลําดับ 
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คนรู�จรงิ จบัฉกีคนรู�จรงิ จบัฉกี
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 ร�าง พ.ร.บ. การขนส�งทางราง ร�าง พ.ร.บ. การขนส�งทางราง
          การรวบรวม ความเห็นจากผู้รู้จริงในด้านต่าง ๆ ที�ให้ความเห็นกับ 
ร่าง พ.ร.บ. การขนส่งทางราง ผ่านเวทีเสวนาต่าง ๆ 
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